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(S) Fahrzeug mit einem Klappverdeck 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1) mit einem Klappver- 
deck (4) und mit einer offnungsfahigen Klappe (18) im 
Heckbereich. Urn ein Fahrzeug gleichzeitig mit einem weit 
cffnenden Klappverdeck und mit einer guten Zuganglichkeit 
zu einem Kofferraum auszustatten, 1st erfindungsgemaS 
vorgesehen, daft die Schwenkachse (11) fur das Qber- 
schwenken des Klappverdecks (4) aus der SchlieSposition in 
eine Offnungsposition koaxiai zu einer Schwenkachse der 
Heckklappe (18) angeordnet ist (Fig. 2). 
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Beschreibung selbsttatig nach hinten auf der Klappe ablegt 

Um auch bei unsicherem Wetter, d h. bei drohenden 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Klapp- Niederschlagen, eine einfach zu betatigende Luftungs- 
verdeck und mit einer offnungsfahigen Klappe im Heck- dffnung zu schaff en, ist es vorteilhaft, wenn das Klapp- 
bereich. 5 verdeck in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse im Be- 

Ein derartiges Fahrzeug ist aus der EP 03 53 695 Bl reich der vorderen Dachlenker oder als Ersatz fur diese 
bekannt Bei diesem ist ein Faltverdeck auf einer hinte- ein querverlaufendes Festelement aufweist, in das ein 
ren Tragplatte gefaltet ablegbar, und die Tragplatte eine Lfiftungsoffnung wahlweise verschiieBender oder 
kann mittels einer Schwenkvorrichtung auf einer Kof- wenigstens teilweise freilegender Deckel integriert ist 
ferraumklappe abgelegt werden. Um Zugang zum Kof- io Durch die Erfindung ist es mdglich, ein weit offnendes 
ferraum zu erhalten, muS das gefaltete Dachpaket wie- kostengQnstiges Klappverdeck zu schaffen, welches 
der mittels der Schwenkvorrichtung nach oben ge- dennoch eine groBzugige Zuganglichkeit zu einem Kof- 
schwenkt werden. Der Kofferraumdeckel selbst ist als • ferraum gewahrt 

Klappe relativ klein und erschwert dadurch das Be- und Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
Entladen des darunterliegenden Kofferraums. is dung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- Fig. 1 eine schematische Teilseitenansicht eines Fahr- 
tungsgemaBes Fahrzeug zu schaffen, das ein weit off- zeuges mit geschlossenem Klappverdeck, 
nendes Klappverdeck mit einer guten Zuganglichkeit zu Fig. 2 das Fahrzeug gemaB Fig. 1 mit teilweise geoff- 
einem Koff erraum verbindet netem Klappverdeck, 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- 20 Fig. 3 das Fahrzeug gemaB Fig. 1 mit vollstandig ge- 
dung dadurch geldst, daB eine Schwenkachse fur das 5ff netem Klappverdeck und 

Oberschwenken des Klappverdecks aus der SchlieBpo- Fig. 4 eine Variante zu Fig. 1 mit einem vorderen Fe- 
sition in eine Offnungsposition koaxial zu einer stelement und einem eine Luftungsoffnung freigeben- 
Schwenkachse der Klappe angeordnet ist Vorteilhafte den Deckel 

Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspru- 25 Ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Fahrzeug weist an- 
chen zu entnehmen. schlieBend an eine Windschutzscheibe 2 einen oberhalb 

Durch die koaxiale Anordnung beider Schwenkach- dieser querverlaufenden und die nicht bezeichneten 
sen kann die Klappe als groBe Heckklappe ausgebildet A-Saulen verbindenden Windlauf 3 auf. An den Wind- 
sein, welche dennoch bei vollstandig geoffnetem Klapp- lauf 3 schlieBt sich nach hinten ein insgesamt mit 4 be- 
verdeck ohne Beeintrachtigung von dessen Betati- 30 zeichnetes Klappverdeck an. Dieses weist zu beiden Sei- 
gungsgestange vollstandig gedffnet werden kann. Zur ten vordere Dachlenker 5 und dahinterliegende hintere 
Reduzierung der erforderlichen Hohe fur einen Off- Dachlenker 6 auf, die mittels eines Scharniers 7 gelenkig 
nungsvorgang des Klappverdecks ist es vorteilhaft, miteinander verbunden sind. 

wenn dieses in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse Die vorderen Dachlenker 5 sind mittels eines quer- 
seitlich je zwei durch ein Scharnier verbundene langs- 35 verlaufenden Windlaufspriegels 8 miteinander verbun- 
verlaufende Dachlenker aufweist den, der in geschlossener Position am Windlauf 3 anliegt 

Zur Erhdhung der Stabilitat des Klappverdecks ist es und mit diesem fiber eine nicht dargestellte Verriege- 
vorteilhaft, wenn die vorderen Dachlenker nahe ihres lungseinrichtung verbunden ist Zur Erhohung der Sta- 
vorderen Endes durch einen querverlaufenden Wind- bilitat des Klappverdecks 4 und zur besseren Spannung 
laufspriegel verbunden sind. 40 eines flexiblen Verdeckstoffes 15 ist an den vorderen 

Der weiteren Erhdhung der Stabilitat sowie der bes- Dachlenkern 5 etwa in der Mitte ein zusatzlicher Zwi- 
seren Abstutzung eines flexiblen Verdeckstoffes ist es schenspriegei 9 angeordnet 

forderlich, wenn die vorderen Dachlenker zwischen Die hinteren Dachlenker 6 sind im Bereich des oberen 

dem Windlaufspriegel und dem Scharnier durch einen Endes der C-Saulen in einer dort angeordneten 
Zwischenspriegel verbunden sind Desgleichen ist es 45 Schwenkachse 11 schwenkbar gelagert Zwischen dem 
vorteilhaft, wenn die hinteren Dachlenker zwischen Scharnier 7 und dieser Schwenkachse 11 sind die hinte- 
dem Scharnier und der Schwenkachse durch einen Zwi- ren Dachlenker 6 zur Erhohung der Stabilitat und zur 
schenspriegei verbunden sind. Um eine saubere Span- Verbesserung der Verdeckspannung mittels eines Zwi- 
nung eines flexiblen Verdeckstoffs im SchlieSzustand schenspriegels 10 verbunden, welcher schwenkbar an 
und dessen Ausweichen im Offnungszustand zu ermog- 50 den hinteren Dachlenkern 6 angelenkt ist 
lichen, ist es vorteilhaft, wenn der Zwischenspriegel am Die nicht naher bezeichneten C-Saulen sind vorzugs- 
hinteren Dachlenker drehbar an diesem gelagert ist weise mittels eines Querholms 17 miteinander verbun- 

Vorteilhafterweise umfaBt das Klappverdeck in den, der unterhalb des Klappverdecks 4 angeordnet ist 
Fahrtrichtung hinter der Schwenkachse ein hinteres Koaxial zur Schwenkachse 11 des Klappverdecks 4 ist 
Formteil, das schwenkbar an der offnungsfahigen Klap- 55 eine Schwenkachse einer groBen hinteren Kofferraum- 
pe gelagert ist Ein flexibler Verdeckstoff das Klappver- Klappe 18 angeordnet Die Klappe 18 erstreckt sich 
decks ist vorn am Windlaufspriegel und hinten vorteil- vom oberen Ende der C-Saulen, d. h. vom dort angeord- 
haft an diesem Formteil befestigt Eine Heckscheibe neten Querholm 17 bis zum Heck des Fahrzeugs 1. An 
kann optional vorteilhaft mit dem Formteil verbunden der offnungsfahigen Klappe 18 sind unterhalb einer 
sein oder alternativ dazu in den Verdeckstoff integriert € o Heckscheibe 16 bzw. 16A zu beiden Seiten Formteile 12 
seiXL gelagert, an denen der Verdeckstoff 15 mit seinem hin- 

Das hintere Formteil ist vorzugsweise mittels einer teren Ende befestigt ist Die Heckscheibe 16 kann ent- 
Feder in Ausschwenkrichtung vorgespannt Dies er- weder, wie von Cabriolets bekannt, in den Verdeckstoff 
leichtert bei einer manuellen Betatigung den Offnungs- 15 integriert sein oder alternativ dazu, wie in Fig. 4 dar- 
vorgang, da sich bei einem Offnen der Verriegelung am 65 gestellt, als feste Scheibe 16A an den Formteilen 12A 
Windlaufspriegel und einem nach oben und hinten angeordnet sein. Die Formteile 12 bzw. 12A sind mittels 
Schwenken des vorderen Dachlenkers bei nachlassen- eines Bugelscharniers 14 an einer weiteren Schwenk- 
der Spannung des Verdeckstoffs das hintere Formteil achse 13 an der Klappe 18 gelagert, wobei die Schwenk- 
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achse 13 zur Einstellung der Verdeckspannung gegen- 
uber der Klappe 18 vorzugsweise einstellbar ist Mittels 
einer an dem BOgelscharnier 14 angreifenden nicht dar- 
gestellten, beispielsweise als Drehschenkeifeder ausge- 
bildeten Feder sind sie vorzugsweise in Richtung ihres 5 
Ausschwenkens, & h. in den Figuren fOr eine Drehung 
nach rechts vorgespannt Der feste Querholm 17 kann 
gegebenenfalls durch einen weiteren am Formteil 12 
bzw. 12A angeordneten Spriegel ersetzt werden, der 
sich bei geschlossenem Kiappverdeck 4 am Dachholm 10 
abstiitzt 

Alternativ zur Darstellung in den Fig. 1 bis 3 ist in 
Fig, 4 das Vorderteil des Klappverdecks 4, bestehend - 
aus vorderen Dachlenkern 5, Zwischenspriegel 9 und 
Windlaufspriegel 8 durch ein einziges Festelement 19 15 
ersetzt, das wiederum mittels eines Scharniers 7 mit den 
hinteren Dachlenkern 6 verbunden ist Im vorderen Fe- 
stelement 19 ist ein Deckel 20 vorgesehen, der wahlwei- 
se durch Ausstellen seiner Hinterkante und/oder Ver- 
schieben eine Luftungsdffnung 21 wahlweise verschlieBt 20 
oder zumindestens teilweise freigibt Mittels eines der- 
artigen Deckels 20 kann im Kiappverdeck 4 bei unsiche- 
ren Witterungsverhaltnissen dennoch eine Entliiftungs- 
mdglichkeit geschaffen werden, ohne das komplette 
Kiappverdeck 4 bei einem Fahrzeughalt offnen und 25 
schliefien zu mussen. 

Nachfolgend wird die Funktion des KJappverdecks 
beschrieben. Ausgehend von der SchlieBposition gem£B 
Fig. 1 wird die nicht dargestellte Verriegelung zwischen 
Windlaufspriegel 8 bzw. Festelement 19 und dem Wind- 30 
lauf 3 geldst. Durch die nachlassende Verdeckspannung 
bildet sich dabei ein Spalt von etwa 12 mm Breite. Ein 
zusatzliches Arretierungsglied halt das Kiappverdeck 4 
in dieser entriegelten Position fest, bis zusatzliche Arre- 
tiemngsmittel entriegelt werden und das Kiappverdeck 35 
am vorderen Windlaufspriegel 8 gefiihrt vom seitlich 
des Fahrzeugs stehenden Fahrer manuell gemaS Fig. 2 
in Form einer Klappbewegung nach hinten und oben 
gefiihrt wird. Alternativ dazu ist auch eine Betatigung 
mittels eiektrischer, hydraulischer oder pneumatischer 40 
Antriebe denkbar. Bei einer Vorspannung der hinteren 
Formteile 12 bzw. 12A mittels einer Feder werden die 
Formteile 12 und 12A aufgrund der nachlassenden 
Spannung des Verdeckstoffs 15 um die Schwenkachse 
13 nach rechts geschwenkt Sollten optional keine Fe- 45 
dern vorgesehen sein, so greift der Bedienende seitlich 
zusatzlich mit einer Hand an den hinteren Formteilen 12 
an und legt diese nach hinten um. Das komplett gedffne- 
te Kiappverdeck 4 gemaB Fig. 3 besteht aus einem Pa- 
ket, das auf der Heckklappe 18 abgelegt ist und von 50 
unten nach oben die Formteile 12 bzw. 12A, die hinteren 
Dachlenker 6 und die vorderen Dachlenker 5 bzw. das 
Festelement 19 umfaflt Der Verdeckstoff 15 legt sich 
dabei S-formig zwischen diese Teile. Das geoffnet abge- 
legte Kiappverdeck 4 wird vorzugsweise zur Sicherung 55 
gegen fahrtwindbedingtes Flattern oder Schwingen mit 
der Klappe 18 verriegelt 

Ein Offnen der Kofferraum-Klappe 18 bei vollstandig 
geoffnetem Verdeck ist vdllig problemlos, weil die Klap- 
pe 18 mit der koaxialen Schwenkachse 11 ohne Beein- 60 
trachtigung des Betatigungsgestanges 5 bzw. 6 und 12 
nach oben geschwenkt werden kann. Zum Ausgleich des 
etwas erhohten Gewichtes bei gedffnetem Kiappver- 
deck 4 kann die Klappe 18 mit etwas verstarkten Gas- 
druckfedern ausgeriistet sein. 65 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeug (1) mit einem Kiappverdeck (4) und mit 
einer offnungsfahigen Kofferraum-Klappe (18) im 
Heckbereich, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Schwenkachse (11) fur das Oberschwenken des 
Klappverdecks (4) aus der SchlieBposition in eine 
Offnungsposition koaxial zu einer Schwenkachse 
(1 1) der Klappe (18) angeordnet ist 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kiappverdeck (4) in Fahrtrich- 
tung vor der Schwenkachse (11) seitlich je zwei 
durch ein Scharnier (7) verbundene langsveriaufen- 
de Dachlenker (vorderer Dachlenker 5, hinterer 
Dachlenker 6) aufweist 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorderen Dachlenker (5) nahe ih- 
res vorderen Endes durch einen querverlaufenden 
Windlaufspriegel (8) verbunden sind. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorderen Dachlenker (5) zwischen 
dem Windlaufspriegel (8) und dem Scharnier (7) 
durch einen Zwischenspriegel (9) verbunden sind. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren Dachlen- 
ker (6) zwischen dem Scharnier (7) und der 
Schwenkachse (11) durch einen Zwischenspriegel 
(10) verbunden sind 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zwischenspriegel (10) drehbar am 
hinteren Dachlenker (6) gelagert ist 

7. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kiappverdeck (4) 
in Fahrtrichtung hinter der Schwenkachse (11) ein 
hinteres Formteil (12 bzw. 12A) umfaBt, das 
schwenkbar an der of fnungsf ahigen Klappe (18) ge- 
lagert ist 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Verdeckstoff (15) des Klappver- 
decks (4) vorn am Windlaufspriegel (8) und hinten 
am Formteil (12) befestigt ist 

9. Fahrzeug nach Anspruch 7 oder Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Heckscheibe (16A) 
mit dem Formteil ( 12A) verbunden ist 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Heckscheibe (16) in den Ver- 
deckstoff (15) integriert ist 

11. Fahrzeug nach einem der Anspruche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Formteil (12 bzw. 
12A) mittels einer Feder in Ausschwenkrichtung 
vorgespannt ist. 

12. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kiappverdeck (4) in Fahrt- 
richtung vor der Schwenkachse (11) ein querver- 
laufendes Festelement (19) aufweist, in das ein eine 
Luftungsdffnung wahlweise verschlieBender oder 
wenigstens teilweise freilegender Deckel (20) inte- 
griert ist 
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